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INNOVAZIONE

ALLA TECNAM DI CAPUA
NASCE IL PRIMO AEREO
ELETTRICO ITALIANO

dl Enrico Sbandi

NASCE ALLA TECNAM DI CAPUA
PVOLT, LAEREO ELETTRICO ITALIANO

Frulto della partnership con Rolls Royce, la Federico II, 'aleneo greco di Palrasso e diverse compagnie

La sociela dei fratelli Pascale collabora anche con la Nasa, a cui ha fornilo con due [usoliere P2006T

di Enrico Sbandi

asce alla Tecnam di Capua il primo aereo

completamente elettrico progettato e re-

alizzato in Italia. Si chiama PVolt, avra due
motori alimentati inizialmente da speciali batte-
rie e, in seguito, da fuel cell a idrogeno compres-
$0, capacita per g passeggeri, in alternativa con
allestimento cargo o in versioni speciali di mis-
sione, ed é frutto della partnership con Rolls
Rovcee, I'Universita Federico 11 di Napoli, I'ateneo
greco di Patrasso e diverse compagnie aeree eu-
ropee e statunitensi.

PVolt € rivolto al corto e medio raggio e rappre-
senta, ancora una volta, una soluzione in cui la
storica azienda, fondata dai «fratelli Wright na-
poletani», i pionieri del volo Giovanni e Luigi
Pascale, oggi affidata al Ceo Paolo Pa-
scale, afferma il suo primato eu-
ropeo nel settore del-
l'aviazione gene-
rale. Il passaggio alla propulsione green avverraa
partire dall’esperienza maturata con il P2012,
'aeromobile leader nella categoria fino a 11 posti,
del quale Tecnam ha prodotto a tutt'oggi 31
esemplari. Il prototipo del PVolt prendera il volo
nel 2025, l'obiettivo ¢ averlo disponibile per i
clienti entro il 2030. «Eun mercato nuovo, abbre-
viare i tempi, se pure tecnologicamente possibi-
le, in realta impatta con specifiche e normative
ancora in gran parte da definire, cosi come saran-
no determinanti le scelte che I'Unione Europea e
i diversi Stati adotteranno per agevolare il pas-
saggio dalle propulsioni tradizionali a quella
elettrica», spiega Fabio Russo, responsabile R&D
di Tecnam.

La transizione, anche nel trasporto aereo, passa
attraverso soluzioni ibride: e anche qui Tecnamé
la prima in Italia a proporre un proprio modello,
H3PS, sviluppato sulla fusoliera del 4 posti
P2010, con un motore elettrico Rolls Royce abbi-
nato al motore termico Rotax ad alta efficienza,
che funzioneranno in «parallelo». Sempre nel
campo dei velivoli elettrici, Tecnam & fornitrice
della Nasa, con due fusoliere P2006T finora con-
segnate per lo sviluppo dell’aereo X-57 Maxwell
full electric. «Stiamo puntando attraverso diver-
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se realizzazioni all'obiettivo della decarbonizza-
zione, ormai prioritario a livello internazionale
— spiega Amedeo Fogliano, CFO Tecnam —. I
grandi investimenti gid in atto per la conversione
degli autoveicoli presto avranno riscontro anche
nell'aeronautica, innanzitutto in coerenza con
l'accelerazione dell'Unione Europea verso la "car
bon neutrality” da raggiungere nel 2050. Noi sia-
mo prontis.

La scelta elettrica operata dall'azienda della fa-
miglia Pascale trova riscontro nell'opinione di
John Halpin, uno dei principali analisti mondia-
lidel trasporto aereo. In una recente intervista al
sito specializzato www.aeropolis.it, Halpin ha
definito «la tecnologia “e-airvehicle”, combina-
ta con i Recovery Funds UE, un'opportunita sto-
rica per il Mezzogiorno» che nel settore aero-
spaziale vanta «cluster industriali di livello
mondiale e startup di eccellenza». Sono oltre
6000 i velivoli, tra leggeri e
Aviazione Generale, biposto
e quadriposto, monomo-
tore e bimotore, per
complessivi 33 fra
modelli e varianti,

sfornati finoad oggi dal-
lo stabilimento di Capua, da quel 1986 in cui i
fratelli Pascale decisero, con la nuova sigla, dila-
sciarsi alle spalle l'esperienza di Partenavia, da
loro fondata nel 1957. 1 dipendenti diretti oggi
sono 400 e il fatturato supera i 60 milioni di eu-
ro; 205 gli aerei prodotti nel 2019, di cui dieci
P2012, il pit1 grande della famiglia degli aerei da
trasporto Tecnam. A poca distanza dalla Tec-
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nam, ha sede il Cira (Centro Italiano Ricerche
Aerospaziali), che rafforza il ruolo strategico
dell’'area nell'ambito del Dac, il Distretto Aero-
spaziale Campano. Una realta formata da oltre
130 soggetti, fra imprese pubbliche e private, 6
centri di ricerca e 5 universita che - a dispetto di
una congiuntura difficile per le aziende impe-
gnate nei velivoli pil1 grandi e nelle manutenzio-
ni - vanta numeri e sigle di grande prestigio: ol-
tre 8.000 addetti e realta industriali come Leo-
nardo, Boi, Dema, Magnaghi, Piaggio, Telespa-
zio, Mbda, Avio, Vitrociset, Consorzio Atitech
Manutenzione, pill numerose pmi.
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Luigi Carrino

(Dac) Luigi Carrino ¢ stato nominato coordinatore del

Comitato dei Distretti che fanno parte del Cluster
nazionale dell'Aerospazio (Ctna), associazione senza scopo
di lucro che aggrega gli attori principali del sistema
aerospaziale italiano. Classe 1953, ingegnere, docente di
tecnologie dei materiali aerospaziali alla Federico II, Carrino
€ autore di centinaia di pubblicazioni scientifiche e articoli di
divulgazione su riviste nazionali e internazionali e ha firmato
libri sulle tecnologie di produzione e sul trasferimento
tecnologico. Nel 2017 il presidente Sergio Mattarella lo ha
nominato commendatore al merito della Repubblica Italiana.
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I 1 presidente del Distretto Aerospaziale della Campania
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